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Abkilirzungsverzeichnis

BImSchG Bundes-Immissionsschutzgesetz
BImSchV Verordnung zum Bundes-Immissionsschutzgesetz
dB(A) Dezibel, A bewerteter Schallpegel

DIN Deutsches Institut fir Normung e. V.
DTV durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke
EG Erdgeschoss

EN Euro-Norm

Ge Gewerbegebiet

ID Gebaude-Identifikationsnummer

IGW Immissionsgrenzwert

Mi Mischgebiet

Lr Beurteilungspegel

oG Obergeschoss

SV Schwerverkehr

VDI Verein Deutscher Ingenieure

VLarmSchR Verkehrslarmschutzrichtlinie

WA Allgemeines Wohngebiet
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1

Aufgabenstellung

Im Rahmen des Projektes ,Hohenfreier Umbau der Eichstatter Kreuzung in Weil3en-
burg® soll die B 2 im Kreuzungsbereich in ein Trogbauwerk (Tieflage) verlegt werden.
Oberhalb dieser Tieflage soll ein Kreisverkehrsplatz mit beidseitigen Zu- und Abfahrts-
rampen zur Verknupfung der B 13 und der Kreisstrale WUG 1 mit der B 2 errichtet
werden. Im Zuge des Bauvorhabens wird die StralRenachse tempordr um ca. 35 m
nach Sudosten in Richtung der Bebauung ,Rudolf-Nebel-Strale“ verschoben. Die vor-
gesehene Bauzeit betragt ca. 3 Jahre. Ziel der vorliegenden schalltechnischen Unter-
suchung ist es, festzustellen, welche Schallsituation aufgrund der bauzeitlichen Um-
fahrung der Bundesstralde B 2 inkl. der Anschlussstellen wahrend des héhenfreien

Umbaus der Eichstatter Kreuzung zu erwarten ist.

In Anlehnung an die 16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes [2] wird die Anderung der zu erwartenden Schallsituation im Bauzustand be-

urteilt.

Laut technischer Planung werden zwei Bauzustande ,Nord“ und ,Sud“ vorgesehen
(siehe jeweils Unterlage 5.2 und Unterlage 5.3). Im Folgenden wird der Bauzustand
»Nord“untersucht, dadieser dem mafdgeblichen Zustand (Worst Case Betrachtung) fur

die Untersuchung in Anlehnung an die 16. BImSchV entspricht:

e Der Verkehr erfolgt beim Bauzustand ,Nord*“ in beiden Fahrtrichtungen auf die
WUG 1; die Verkehrsbelastung ist damit héher als beim Bauzustand ,Sud* (le-
diglich eine Fahrtrichtung auf die WUG 1)

e Die Einmindung der WUG 1 liegt im Bauzustand ,,Nord“ ndher zur Wohnbe-

bauung

e Die Knotenpunktkorrektur nach RLS-19 [3] ist hdher flr Lichtsignalanlagen
(Bauzustand ,Nord“) als fur Kreisverkehre. Im Bauzustand ,Sud“ ware dazu
keine Knotenpunktkorrektur anzusetzen, da der Kreisverkehr noch nicht voll-
standig funktionsfahig ist und der Knotenpunkt sich auf die Einmindung der
WUG 1 in die B 2 beschrankt



Institut fiir Inmissionsschutz und Technische Akustik I B OBERMEYER

HohenfreierUmbau der Eichstatter Kreuzung in Weilenburg Infrastruktur

Unterlage 17.2, Schalltechnische Untersuchung —Bauzeitliche Umfahrung Seite 2 von 12

2 Grundlagen der schalltechnischen Untersuchung

In der schalltechnischen Untersuchung wurden folgende Grundlagen verwendet:
e |VL und CAD-Plane
e Strallenlage (Bestand / Bauzustand) als 3D-Planung und Vermessungsdaten
e Bebauungsplane/ Flachennutzungsplan
e Geobasisdaten

e Foto- und Videodokumentation
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Beschreibung des Untersuchungsgebietes

Die Topographie im Untersuchungsgebiet ist durch ein leicht bewegtes Gelande ge-

kennzeichnet und wurde im Rahmen des Berechnungsmodells bericksichtigt.

Die fur das Untersuchungsgebiet existierenden Bebauungspléane wurden zur Ge-
bietseinstufung verwendet. Fir Gebiete ohne einen Bebauungsplan wurde die Schutz-
bedurftigkeitanhand der tatsdchlichen Nutzung im Rahmen einer Ortsbesichtigung ein-

gestuft.

Die Gebietseinstufungen fanden ihren Eingang in das schalltechnische Berechnungs-
modell. Sie sind in den Ergebnistabellen der schalltechnischen Untersuchung enthalten

und in der Lageplanskizze 1 farbig dargestellt.
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41

4.2

Beurteilung der BaumaRnahme in Anlehnung an die 16. BImSchV
Allgemeines zu Schallimmissionen

Zur zahlenmaRigen Beschreibung von zeitlich schwankenden Gerduschimmissionen
wie dem StralRen- und Schienenverkehr wird der A-bewertete Mittelungspegel heran-
gezogen. Diese Messgrolde berlcksichtigt sowohl die Intensitat als auch die Dauer je-
des Schallereignisses wahrend des betrachteten Zeitraumes. Die A-Bewertung st eine
Frequenzbewertung, die demmenschlichen Hérempfindennaherungsweise angepasst
ist. In zahlreichen Untersuchungen wurde eine gute Korrelation des Mittelungspegels
mit dem Lastigkeitsempfinden festgestellt. Daher dient diese GroRRe, getrennt fur den
Tag (6:00 Uhr bis 22:00 Uhr) und die Nacht (22:00 Uhr bis 6:00 Uhr), in Deutschland

generell als BemessungsgrofRe fur Schallimmissionen.
Beurteilungskriterien — Bau und wesentliche Anderung

Grundlage zur Beurteilung des Baus und der wesentlichen Anderung von Verkehrs-
wegen ist das Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG)[1]. Hiernach gilt gemaf
§ 41 Abs.1: “... beidem Bau oder der wesentlichen Anderung 6ffentlicher StraRen so-
wie von Eisenbahnen, Magnetschwebebahnen und Strallenbahnen ist ... sicherzustel
len, dass durch diese keine schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerau-
sche hervorgerufen werden kénnen, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind*.
§ 41 Abs.2 BImSchG bestimmt, dass dies nicht gilt, soweit die Kosten fur Schutzmal3-
nahmen aulder Verhaltnis zum Schutzzweck stehen wirden.

Aufgrund von § 43 BImSchG wurde zur Durchflhrung des § 41 und des § 42 bei Stra-
Ren und Schienenwegen die 16. Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissi-
onsschutzgesetzes (16. BImSchV) [2] erlassen.



Institut fiir Inmissionsschutz und Technische Akustik B OBERMEYER

Infrastruktur

HohenfreierUmbau der Eichstatter Kreuzung in Weilenburg
Unterlage 17.2, Schalltechnische Untersuchung —Bauzeitliche Umfahrung Seite 5von 12

Eine wesentliche Anderung ist gemal 16. BImSchV wie folgt definiert:

Eine Anderung ist wesentlich, wenn

eine Stralle um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fiir den
Kraftfahrzeugverkehr oder ein Schienenweg um ein oder mehrere durch-
gehende Gleise baulich erweitert wird oder

durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von
dem zu &ndernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrsldrms um min-
destens 3 Dezibel (A) oder auf mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder
mindestens 60 Dezibel (A) in der Nacht erhéht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von
dem zu andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrsldrms von min-
destens 70 Dezibel (A) am Tage oder 60 Dezibel (A) in der Nacht durch
einen erheblichen baulichen Eingriff weiter erhéht wird; dies gilt nicht in
Gewerbegebieten.

In nachstehender Tabelle 1 sind die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV aufge-

fahrt:
Nutzung Tag Nacht
6 bis 22 Uhr 22 bis 6 Uhr
an Krankenhausern, Schulen, Kurheimen und 57 dB(A) 47 dB(A)
Altenheimen
in reinen und allgemeinen Wohngebieten und 59 dB(A) 49 dB(A)
Kleinsiedlungsgebieten
In Kerngebieten, Dorfgebieten, Mischgebieten 64 dB(A) 54 dB(A)
und Urbanen Gebieten
in Gewerbegebieten 69 dB(A) 59 dB(A)
Tabelle 1: Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV

Wird die zu schitzende Nutzung nur am Tage oder nur in der Nacht ausgeubt, so ist

der Immissionsgrenzwert nur fur diesen Zeitraum anzuwenden.
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4.3 Berechnungsverfahren

Die mit den o0.g. Grenzwerten zu vergleichenden Beurteilungspegel werden getrennt
fUr die Tageszeit (6:00 Uhr bis 22:00 Uhr) und die Nachtzeit (22:00 Uhr bis 6:00 Uhr)
nach den ,Richtlinien firden Larmschutz an Stral3en (RLS-19) [3] (Teilstickverfahren)

berechnet.
Durch das standardisierte Berechnungsverfahren werden
o zufallige Ereignisse ausgeschlossen

e Prognosen fureine zukinftige Situation erstellt
Daher kommen Messungen nicht in Betracht.

Die Position der Emissionslinien hangt von der Anzahl der Fahrstreifen pro Fahrtrich-
tung ab (vgl. Abschnitt3.3.1 der RLS-19). Zur Berechnungder Schallimmissionen einer
mehrstreifigen Stral’e werden Linienschallquellen in 0,5 m Héhe Uber der Trennlinie

zwischen den aufReren beiden Fahrstreifen angenommen.

Furdie Schallausbreitung werden ein leichter Wind, etwa 3 m/s, zum Immissionsort hin
und Temperaturinversion, die beide die Schallausbreitung férdern, zugrunde gelegt
(Abschnitt 3.1 2. Anmerkung RLS-19).

Der malRgebliche Wert fur die Starke der Schallimmissionen am Immissionsort ist der
Beurteilungspegel (Abschnitt 3.1 2. Absatz RLS-19). In die Berechnungen der Beurtei-
lungspegel gehen nach den Formeln (1) bis (5) der RLS-19 ein:

e die mal3gebende Verkehrsstarke furden Tag und furdie Nacht, ermittelt aus
der durchschnittlichen taglichen Verkehrsstarke (DTV)

o die Lkw-Anteile Gber 3,5 t fir Tag und Nacht getrennt nach der Fahrzeug-
gruppe Lkw1 (Lastkraftwagen ohne Anhanger und Busse) und Lkw2 (Last-
kraftwagen mit Anhanger bzw. Sattelkraftfahrzeug (Zugmaschinen mit Auf-
lieger))

e die zuladssige Hochstgeschwindigkeit fir Pkw', Lkw1 und Lkw2 flir den be-
treffenden Strallenabschnitt (fur Pkw jedoch mindestens 30 km/h und

' Personenkraftwagen, Personenkraftwagen mit Anhanger und Lieferwagen (Guterkraftfahrzeuge mit
einer zulassigen Gesamtmasse von bis zu 3,5 t)
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hochstens 130 km/h und fur Lkw1 und Lkw2 mindestens 30 km/h und hochs-
tens 90 km/h) (Abschnitt 1 RLS-19)

e die Langsneigungskorrektur nach Abschnitt 3.3.6 der RLS-19 getrennt nach
Fahrzeuggruppe (Pkw, Lkw1 und Lkw2) und Geschwindigkeit der Fahrzeug-
gruppe (Pkw, Lkw1 und Lkw2)

e ein Korrekturwert fur unterschiedliche StralRendeckschichttypen (SDT) ge-
trennt nach Pkw und Lkw sowie die Geschwindigkeit der Fahrzeuggruppe
nach Tabelle 4a der RLS-19

e Mehrfachreflexionszuschlag nach Abschnitt 3.3.8 der RLS-19

Weiterhin werden Pegelanderungen

e auf Grund des Abstandes nach Abschnitt 3.5.2 der RLS-19 und der Luft-
dampfung nach Abschnitt 3.5.3 der RLS-19

e auf Grund der Bodendampfung nach Abschnitt 3.5.4 der RLS-19

e durchtopografische Gegebenheiten (z.B. Einschnitteund Gelande) und bau-
liche MalRnahmen (Abschnitt 3.5.5 RLS-19)
berucksichtigt. Die Storwirkung von lichtgeregelten Knotenpunkten sowie Kreisverkeh-
ren wird durch eine Knotenpunktkorrektur nach Abschnitt 3.3.7 und Tabelle 5 in der
RLS-19 berucksichtigt.

Nach RLS-19 sind Reflexionen erster und zweiter Ordnung zu bertcksichtigen. Der
diffus reflektierte Schall wird vernachlassigt (Abschnitt 3.6 4. Abs RLS-19).

Die mal’gebende Verkehrsstarke, d.h. die Aufteilung der DTV auf Tag- und Nachtstun-
den sowie die Lkw-Anteile an der mal3gebenden Verkehrsstarke werden projektbezo-
gen ermittelt.

Der Korrekturwert flir unterschiedliche Strallendeckschichttypen wird getrennt nach
Pkw und Lkw und Geschwindigkeiten den Tabellen 4aund 4b der RLS-19 entnommen.

Berechnungsprogramm

Die Berechnungen erfolgten mit Hilfe der Software CadnaA der Firma DataKustik, Ver-
sion 2021 MR 2.
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4.5

Angaben zur Schallemissionen

Fur die bauzeitliche Umfahrung der B 2 wurden die Verkehrszahlen fur das Prognose-
jahr 2024 herangezogen. Die DTV-Prognosewerte fur das Prognosejahr 2030 aus der
Verkehrsuntersuchung [4] wurden im Rahmen der Oberbaubemessung auf das Prog-
nosejahr 2024 rickgerechnet. Um auf der sicheren Seite zu liegen, wurde angenom-
men, dass die SV-Anteile (Gesamt) mit einem zulassigen Gesamtgewicht tiber 3,5 tin

Prozentim Prognosejahr 2024 identisch mit dem Prognosejahr 2030 [4] sind.

Die maligebende Verkehrsstarke MTag, Mnacht (maldgebende stiindliche Verkehrsstarke
in Kfz/h) wurde ausgehend von den DTV-Werten nach Tabelle 2 der RLS-19 bestimmt.
Die malRgebenden Lkw-Anteile p (Uber 3,5 t zulassiges Gesamtgewicht) in Prozent fur
den Tag bzw. fur die Nacht wurden der Verkehrsuntersuchung B 2 flir das Prognose-
jahr 2030 entnommen [4]. Die Anteile von Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1 (p1)
und Lkw2 (p2) wurden ausgehend von ptagbzw. pnacht aus den gebildeten Verhaltnissen

zwischen den Standardwerten der Tabelle 2 der RLS-19flrp1 und p2 berechnet.

Ausgangsdaten
Nr. |[Abschnitt DTV M [Kfz/h] p1[% Lkw1] p2 [% Lkw2]
[Kfz/24h] Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
1 B2 19.800 1.139 198 4.2 9.8 9.8 18.2
2 |B13 11.660 671 117 2.7 53 6.3 9.8
3 |WUG1 10.567 608 106 1.1 2.3 1.9 2.7
Tabelle 2: Verkehrszahlen (Prognosejahr 2024)

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit auf den jeweiligen StraRenabschnitten fur den
Prognosenullifall wurde entsprechend der tatsachlichen Regelung durch Verkehrszei-
chen im Untersuchungsgebiet angesetzt, die im Rahmen einer Ortsbesichtigung fest-
gestellt wurde. Weiterhin wurde im Prognosenulifall sowie im Prognoseplanfall ein Zu-
schlag fur die erhéhte Stérwirkungvon lichtzeichengeregelten Kreuzungen berticksich-

tigt.

Die zulassige Hb6chstgeschwindigkeit flr die bauzeiliche Umfahrung der B 2 betragt
v =50 km/h. Als zulassige Hochstgeschwindigkeit der Anschlussstellen WUG 1 und
B 13 wurde sowohl im Prognosenulifall als auch Prognoseplanfall v=50 km/h (in-

nerdrtliche Bereiche) angesetzt.

Im Rahmen der Prifung der bauzeitlichen Umfahrung der B 2 auf wesentliche Ande-
rung in Anlehnung an die 16. BImSchV wird eine Korrektur fir die StraRenoberfla-
che Dsp,spT zuné&chst nicht im Ansatz gebracht, da hierbei nur die bauzeitliche bauliche
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4.6

Anderung berticksichtigtwird. Je nach Ergebnissen aus der Priifung auf wesentliche
Anderung, kann zusétzlich der geplante Einbau von Asphaltbeton als Larmschutzmal-
nahme untersucht werden. Nach Tabelle 4a der RLS-19 ergibt sich bei Geschwindig-
keiten unter 60 km/h eine Pegelminderung von 2,7 dB(A) fur Pkw und von 1,9 dB(A)
far Lkw.

Beurteilung der bauzeitlichen Umfahrung der B 2 in Anlehnung an die 16. BIm-
SchV

Fur die bauzeitliche Anderung im Bauzustand (Lage und Gradiente) der Bundesstralte
B 2 wird in Anlehnung an die 16. BImSchV gepruft, ob eine relevante Erh6hung der
Beurteilungspegel erfolgt oder ob die Beurteilungspegel auf mindestens 70 dB(A) am
Tag oder mindestens 60 dB(A) in der Nacht erhéht werden.

Es wurden ausgewahlte Immissionsorte im Nahumfeld der bauzeitlich zu verlegenden
Bundesstralle B2 sowie der WUG 1 berlcksichtigt. ImPrognosenulifallwurde das Ge-
baude Wilzburger Weg 2, das im Prognoseplanfall abgerissen wird, als Hindernis be-

ricksichtigt.

Infolge der bauzeitlichen Umfahrung der Bundesstrale B 2 inkl. der Anschlussaste im
Bereich der Eichstéatter Kreuzung fir ca. 3 Jahre kommt es zu maximalen Pegelerhdé-
hungen um bis zu 6,5 dB(A) im Nachtzeitraum am Gebaude Wulzburger Weg 4, das
im Gewerbegebiet liegt.

An insgesamt 5 Gebauden werden die Beurteilungspegel um mindestens 3 dB(A)
und/oder auf mindestens 70 dB(A) am Tage oder mindestens 60 dB(A) in der Nacht
durch die bauzeitliche Umfahrung erhoht (vgl. Ergebnistabelle im Anhang):

e Wailzburger Weg 4 (ID 211)

e Eichstatter Str. 64 (ID 301)

¢ Rudolf-Nebel-Stralte 2 (ID 302)
o Rudolf-Nebel-Strale 3 (ID 303)
e Rudolf-Nebel-Stralle 4 (ID 304)

Unter Berucksichtigung des geplanten Einbaus von Asphaltbeton (Strallendeck-
schichtkorrektur nach Zeile 4 der Tabelle 4ader RLS-19 [3]) werden die Beurteilungs-
pegel um bis zu ca. 3 dB(A) gemindert. In der Tagzeit treten keine Beurteilungspegel
uber 70 dB(A) auf. In der Nacht treten noch an 4 Gebauden Beurteilungspegel
uber 60 dB(A) auf. Im Wohngebiet liegen die Beurteilungspegel besonders in der
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Nachtzeit weit Uber dem Immissionsrichtwert der 16. BImSchV, es wird Schallschutz
empfohlen.

Zum Schutz der Gebaude Rudolf-Nebel-Stral’e und Eichstatter Stralle wurde eine 5 m
hohe und 220 m lange Larmschutzwand entlang der B 2 und der B 13 (Eichstatter
Strale) bei Kosten von ca. 675 Tsd. Euro (nicht kapitalisiert) untersucht. Der Teil der
Larmschutzwand entlang der B 13 ist ca. 75 m lang und entspricht der vorgesehenen
Larmschutzwand fir den Endzustand (siehe Unterlage 17.1.1 [6]). Die Kosten fir den
Teil der Larmschutzwand entlang der B 13 waren somit hier bereits beim Endzustand
berlcksichtigt. Firden 145 mlangen Bereich der Larmschutzwand entlang der B 2 ist
mit Kosten von ca. 445 Tsd. Euro (nicht kapitalisiert) zu rechnen.

Bis auf das Gebaude Eichstatter Str. 64 liegen durch diese MalRnahme die Beurtei-
lungspegel in der Tagzeit unter dem Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV. In der
Nachtzeit verbleiben Schutzfalle an allen betroffenen Gebauden. Die Beurteilungspe-
gel werden durch die MalRnahme um bis zu ca. 10 dB(A) erheblich gemindert und es

treten keine Pegel Gber 60 dB(A) mehr auf.

Aulerdemwiurde sich die Wirkung der Larmschutzwand nicht nur auf den Verkehrs-
larm begrenzen, sondern die Einwirkung von Baularm wird dadurch deutlich verringert
(siehe Unterlage 17.4 [7]). Aufgrund der Synergieeffekte zwischen Verkehrslarm und

Baularm wird die Larmschutzwand als verhaltnismalig angesehen.

Furdie Fassaden, an denender Beurteilungspegel iber demImmissionsgrenzwertder
16. BImSchV liegt, hier an den Gebaude Rudolf-Nebel-Stral’e und Eichstatter Stralle
(ID 301, 302, 303 und 304), wird passiver Schallschutz vorgesehen.

Fir das Gebaude im Gewerbegebiet Wilzburger Weg 4 wird wahrend der bauzeitli-
chen Umfahrung der B 2 Larmvorsorge empfohlen. Aktive Larmschutzmaflinahmen fir
dieses einzelne Gebaude erscheinen unverhaltnismalig. Es ist zu prifen, ob eine
Nachtnutzung vorhanden ist. Ist dies nicht der Fall, muss beim geplanten Einbau von
Asphaltbeton keine Larmvorsorge empfohlen werden.

Detaillierte Ergebnisse sind in der Ergebnistabelle im Anhang dargestellt. Die unter-
suchten Gebaude, die Nummerierung der Fassaden sowie die Lage der Larmschutz-
wand sind in der Lageplanskizze 1 in der Anlage dargestellit.
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Zusammenfassung

Im Bereich der Ortsumgehung WeiRenburg miinden die Bundesstralte (B 13) und die
Kreisstralle WUG 1 héhengleich mittels einer Lichtsignalanlage in die Bundesstrale
B 2 ein. Im Bereich der Eichstatter Kreuzung ist geplant, die B 2 in Tieflage unterhab
des Kreuzungsbereichs hindurchzufihren und mittels Verbindungsrampen und eines
Kreisverkehrsplatzes mit der Stralle B 13 und der Kreisstralte WUG 1 zu verbinden.
Wahrend des Bauzustandes (ca. 3 Jahre) soll die Bundesstralde B 2 um ca. 35 m nach
Stdosten in Richtung Rudolf-Nebel-Stral3e bauzeitlich verlegt werden.

In Anlehnung an die 16. Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes [2] wurde die Anderung der zu erwartenden Schallsituation im Bauzustand
beurteilt.

An funf Gebauden im Nahbereich ergibt sich eine relevante Beurteilungspegelerhé-
hung. Flr diese Gebaude wird eine 5 m hohe Larmschutzwand sowie passiver Larm-
schutz aus der bauzeitlichen Umfahrung der B 2 vorgesehen. Es wird empfohlen, die
passiven LarmschutzmalRnahmen an den betroffenen Gebauden vor demBau der bau-

zeitlichen Umfahrung umzusetzen.

Zusatzlich zum Schutz gegen Verkehrslarm hat die empfohlene Larmschutzwand
ebenso eine relevante Wirkung zum Schutz gegen Baularm (siehe Unterlage 17 .4,

Schall- und Erschitterungstechnische Untersuchung [7]).

OBERMEYER Infrastruktur GmbH & Co. KG
Institut fur Immissionsschutz und Technische Akustik

Miinchen, den 15.02.2023

i.V. Dipl.-Ing. (FH) M. Schweiger i.A. A. Griebel, M.Sc.
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[1]
[2]

3]

[4]

[3]

[6]

[7]
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Ergebnistabelle:

[ | Beurteiungspegel = 70 dB(A)am Tag /2 60 dB(A) in derNacht bei Ethahung PF gegeniiber PO

Prognose mit

Berechnungspunk Grenzwen | PoOTesenultal| - Prognosectne - EMPEILNG) UERCEEY | fiRenbeg |
der Larmvor- |(StraRenbelag) IT%‘\F;n?vol:sno%g\;/gn und Larm- Lrg'len?voLrjsnogrgzn
1%31'\[/“- Beurteilungs- Ohrﬁgrl?'a?ﬂn- Beurteilungspe- il Cefui el B:z?titiijv:\ar;d)e- ulls LE T2
ID [Adresse FZ?S' sccr?ce;-ss Z’\ll;t' uPngerundeter Uit LTI Gl pegeILrg schutz geILrg P geILrg P
. g egel dB(A) PegeldB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Tag |Nacht] Tag Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag [Nacht] Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht
211 |Wilzburger Weg 4 1 EG Ge 69 | 59 63.0 56.5 69.1 62.7 69 63 nein| ja 67 61 nein ja 67 61 nein ja
211 [WilzburgerWeg 4 1 1.0G | Ge 69 | 59 | 64.6 58.2 | 70.6 | 64.2 71 65 ja ja 69 63 nein ja 69 63 nein ja
211 |Wulzburger Weg 4 2 EG Ge 69 | 59 60.1 53.8 63.9 57.7 64 58 nein | nein [ 62 56 nein nein 62 56 nein | nein
211 |Wilzburger Weg 4 2 1.0G Ge 69 | 59 61.3 55.0 67.7 61.5 68 62 nein| ja 66 60 nein ja 66 60 nein ja
211 |Wulzburger Weg 4 3 EG Ge 69 | 59 59.5 53.0 62.0 55.5 62 56 nein | nein [ 60 54 nein nein 60 53 nein | nein
211 |WilzburgerWeg 4 3 1.0G Ge 69 | 59 60.6 54.1 62.1 55.7 63 56 nein | nein 60 54 nein nein 60 54 nein nein
211 |WiulzburgerWeg 4 4 EG Ge 69 [ 59 61.6 54.9 65.4 58.9 66 59 nein | nein 64 57 nein nein 63 57 nein nein
211 |Wilzburger Weg 4 4 1.0G Ge 69 | 59 63.2 56.5 66.6 60.1 67 61 nein| ja 65 58 nein nein 65 58 nein | nein
212 |WilzburgerWeg 5 1 EG Ge 69 | 59 53.2 46.8 52.0 45.5 52 46 nein | nein 51 44 nein nein 51 44 nein nein
212 |WulzburgerWeg 5 1 1.0G Ge 69 | 59 55.3 48.9 54.2 47.7 55 48 nein | nein [ 53 46 nein nein 52 46 nein | nein
212 |WilzburgerWeg 5 2 EG Ge 69 | 59 56.5 50.1 55.7 49.2 56 50 nein | nein [ 54 48 nein nein 54 48 nein | nein
212 |Wiulzburger Weg 5 2 1.0G Ge 69 | 59 58.0 51.6 58.1 51.6 58 52 nein | nein [ 57 50 nein nein 56 50 nein | nein
212 |WulzburgerWeg 5 3 EG Ge 69 | 59 59.0 52.6 57.9 51.4 58 52 nein | nein [ 56 50 nein nein 56 50 nein | nein
212 |WiulzburgerWeg 5 3 1.0G Ge 69 [ 59 60.2 53.9 59.8 53.4 60 54 nein | nein 58 52 nein nein 58 52 nein nein
212 |Wilzburger Weg 5 4 EG Ge 69 | 59 59.4 53.0 58.8 52.4 59 53 nein | nein [ 57 51 nein nein 57 51 nein | nein
212 |WilzburgerWeg 5 4 1.0G Ge 69 | 59 60.2 53.9 60.2 53.8 61 54 nein | nein 58 52 nein nein 58 52 nein nein
212 |WiulzburgerWeg 5 5 1.0G Ge 69 [ 59 61.2 54.8 60.8 54.4 61 55 nein | nein 59 53 nein nein 59 53 nein nein
213 |Wilzburger Weg 5A 1 EG Ge 69 | 59 60.5 54.1 60.2 53.7 61 54 nein | nein [ 59 52 nein nein 58 52 nein | nein
213 |Wiulzburger Weg 5A 2 EG Ge 69 | 59 60.5 54.2 60.1 53.7 61 54 nein | nein [ 59 52 nein nein 59 52 nein | nein
213 |Wulzburger Weg 5A 3 EG Ge 69 | 59 60.6 54.3 60.2 53.9 61 54 nein | nein [ 59 52 nein nein 59 52 nein | nein
213 |Wilzburger Weg 5A 4 EG Ge 69 | 59 61.6 55.3 62.2 55.8 63 56 nein | nein | 61 54 nein nein 61 54 nein | nein
214 [Wilzburger Weg 5B 2 EG Ge 69 [ 59 | 61.5 55.1 62.6 56.2 63 57 nein | nein | 61 55 nein | nein 61 55 nein | nein
214 |Wilzburger Weg 5B 3 EG Ge 69 | 59 61.9 55.6 62.5 56.2 63 57 nein | nein 61 55 nein nein 61 55 nein nein
214 |Wilzburger Weg 5B 4 EG Ge 69 [ 59 62.1 55.8 63.3 57.0 64 57 nein | nein 61 55 nein nein 61 55 nein nein
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Prognose mit

Empfehlung| Prognose mit Larmschutz
Berechnungspunkt Greg:\r/vert Progn(opsoe)nu”fa" f;?rﬁgé’ﬁfti?é‘?) Lavon (S';;FIT::S:EQ) Empfehlung von (Sgﬂgiglﬁ'_ag Empfehlung von
| ome | Lamvorsome | sonuiavand) | Limercre
SchV Beurteilungs- |ohne Larm- [Beurteilungspe- Beurteilungspe-
ID |Adresse F;?S' sccr:i-ss Z,\Lljl'rl]t_ u;gerll.lndeter UnEEnIne s pegellr schutz gellr gellLr
. g egel dB(A) PegeldB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Tag |[Nachtl Tag Nacht | Tag | Nacht | Tag |Nacht | Tag [Nacht] Tag | Nacht| Tag |Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht
214 |Wilzburger Weg 5B 5 EG Ge 69 | 59 61.2 54.9 59.2 52.9 60 53 nein | nein 58 52 nein nein 58 52 nein nein
301 |Eichstatter Str. 64 1 EG WA | 59 | 49 [ 70.2 63.3 | 71.0 | 64.2 71 65 ja ja 69 62 ja ja 57 50 nein ja
301 |Eichstatter Str. 64 1 1.0G | WA | 59 | 49 | 69.7 62.8 | 70.5 | 63.7 71 64 ja ja 69 62 ja ja 60 54 ja ja
301 |Eichstatter Str. 64 2 EG WA | 59 | 49 | 66.6 59.9 | 67.3 | 60.5 68 61 ja ja 65 59 ja ja 58 51 nein ja
301 |Eichstatter Str. 64 2 | 1.0G| WA | 59 | 49 | 66.9 60.1 67.6 | 60.9 68 61 ja ja 66 59 ja ja 58 51 nein ja
301 |Eichstatter Str. 64 3 EG WA [ 59 | 49 60.0 53.7 61.4 55.0 62 55 nein | nein | 60 54 nein | nein 55 49 nein | nein
301 |Eichstatter Str. 64 3 1.0G [ WA [ 59 [ 49 60.2 53.8 61.8 55.4 62 56 nein | nein | 60 54 nein | nein 54 48 nein | nein
301 |Eichstatter Str. 64 4 EG WA 59 | 49 59.7 53.4 61.0 54.6 61 55 nein| nein| 59 53 nein nein 54 47 nein | nein
301 |Eichstatter Str. 64 4 1.0G | WA 59 | 49 60.2 53.9 61.5 55.1 62 55 nein| nein | 60 54 nein nein 54 48 nein | nein
302 |Rudolf-Nebel-Stralle 2 1 EG WA | 59 | 49 | 654 59.1 69.8 | 63.6 70 64 ja ja 68 62 ja ja 57 51 nein ja
302 |Rudolf-Nebel-Strafie 2 1 1.0G | WA | 59 | 49 | 66.1 59.8 | 70.7 | 64.4 71 65 ja ja 69 63 ja ja 57 51 nein ja
302 |Rudolf-Nebel-Stralle 2 2 EG WA | 59 | 49 | 62.0 55.8 | 66.0 | 59.7 66 60 ja ja 64 58 ja ja 54 48 nein | nein
302 |Rudolf-Nebel-Stralle 2 2 |1.0G| WA | 59 | 49 | 62.7 56.5 | 67.0 | 60.7 67 61 ja ja 65 59 ja ja 56 49 nein | nein
302 |Rudolf-Nebel-Stralie 2 3 EG WA 59 | 49 52.0 45.5 53.6 47.2 54 48 nein| nein | 52 46 nein nein 49 43 nein | nein
302 |Rudolf-Nebel-Stralle 2 3 1.0G [ WA 59 | 49 56.0 49.5 57.3 50.8 58 51 nein| nein| 56 49 nein nein 52 46 nein | nein
302 |Rudolf-Nebel-Strale 2 4 EG WA | 59 |49 | 614 54.9 | 65.4 | 59.0 66 59 ja ja 64 57 ja ja 51 45 nein | nein
302 |Rudolf-Nebel-Stralle 2 4 11.0G| WA | 59 | 49 | 641 575 | 67.5 | 61.2 68 62 ja ja 66 59 ja ja 53 47 nein | nein
303 |Rudolf-Nebel-Strafte 3 1 EG WA | 59 | 49 [ 68.0 61.2 | 68.9 | 62.2 69 63 ja ja 67 60 ja ja 56 50 nein ja
303 |Rudolf-Nebel-Stralte 3 1 1.0G | WA |59 | 49 | 685 61.7 | 69.4 | 62.7 70 63 ja ja 67 61 ja ja 58 52 nein ja
303 [Rudolf-Nebel-Stralle 3 2 EG WA [ 59 | 49 62.5 55.8 63.4 56.6 64 57 nein | nein | 61 55 nein | nein 50 44 nein | nein
303 |Rudolf-Nebel-Stralie 3 2 1.0G [ WA 59 | 49 63.3 56.6 64.1 57.4 65 58 nein| nein| 62 56 nein nein 53 46 nein | nein
303 |Rudolf-Nebel-Stralte 3 3 EG WA | 59 | 49 | 611 54.7 | 63.4 | 57.0 64 57 ja ja 62 55 ja ja 55 49 nein | nein
303 |Rudolf-Nebel-Stralte 3 3 [ 1.0G[ WA [59 [49 | 613 55.0 | 64.5 | 58.1 65 59 ja ja 63 56 ja ja 55 48 nein | nein
303 |Rudolf-Nebel-Stralle 3 4 EG WA | 59 | 49 | 61.8 554 | 64.7 | 58.4 65 59 ja ja 63 57 ja ja 54 48 nein | nein
303 |Rudolf-Nebel-Strafte 3 4 1| 1.0G| WA | 59 | 49 | 62.7 56.3 | 66.2 | 59.9 67 60 ja ja 64 58 ja ja 55 49 nein | nein
303 |Rudolf-Nebel-Stralte 3 5 EG WA | 59 | 49 | 67.2 60.6 | 69.3 | 62.8 70 63 ja ja 67 61 ja ja 58 51 nein ja
303 |Rudolf-Nebel-Stralle 3 5 [1.0G | WA |59 | 49 | 67.7 61.1 70.0 | 63.5 70 64 ja ja 68 62 ja ja 59 53 nein ja
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Prognose mit

Empfehlung| Prognose mit Larmschutz
Berechnungspunkt Greg:\r/vert Progn(opsoe)nu”fa" f;?rﬁgé’ﬁfti?é‘?) Lavon (S';;FIT::S:EQ) Empfehlung von (Sgﬂgiglﬁ'_ag Empfehlung von
| some || tamorsose | sonutavand) | tamhosonse
SchV Beurteilungs- |ohne Larm- [Beurteilungspe- Beurteilungspe-
ID |Adresse F;?S' sccr:i-ss Z,\Lljl'rl]t_ u;gerll.lndeter UnEEnIne s pegellr schutz gellr gellLr
. g egel dB(A) PegeldB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Tag |[Nachtl Tag Nacht | Tag | Nacht | Tag |Nacht | Tag [Nacht] Tag | Nacht| Tag |Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht
304 |Rudolf-Nebel-Stralie 4 1 EG WA 59 | 49 62.1 55.5 63.3 56.9 64 57 nein| nein | 61 55 nein nein 53 47 nein | nein
304 |Rudolf-Nebel-Stralle 4 1 1.0G | WA |59 |49 [ 63.1 56.6 64.7 58.3 65 59 nein [ nein [ 63 57 nein | nein 55 49 nein [ nein
304 |Rudolf-Nebel-Stralle 4 2 EG WA [ 59 | 49 61.4 54.9 62.7 56.3 63 57 nein | nein | 61 55 nein | nein 55 49 nein | nein
304 |Rudolf-Nebel-Stralie 4 2 1.0G [ WA 59 | 49 62.6 56.0 63.7 57.3 64 58 nein| nein| 62 56 nein nein 55 49 nein | nein
304 |Rudolf-Nebel-Stralle 4 3 EG WA | 59 | 49 58.9 52.7 60.1 53.8 60 54 nein [ nein [ 59 52 nein | nein 54 48 nein [ nein
304 |Rudolf-Nebel-Stralle 4 3 1.0G | WA | 59 | 49 59.9 53.7 61.2 54.8 62 55 nein | nein | 60 53 nein | nein 55 49 nein | nein
304 |Rudolf-Nebel-Stralle 4 4 EG WA [ 59 [ 49 59.0 52.7 60.7 54.4 61 55 nein | nein | 59 53 nein | nein 55 48 nein | nein
304 |Rudolf-Nebel-Stralie 4 4 1.0G [ WA 59 | 49 60.2 54.0 62.0 55.7 62 56 nein| nein | 60 54 nein nein 56 49 nein | nein
304 |Rudolf-Nebel-Strale 4 5 [ 1.0G [ WA [59 [49 | 64.8 584 | 67.6 | 61.3 68 62 ja ja 66 60 ja ja 57 51 nein ja
306 |Rudolf-Nebel-Stralle 6 1 EG WA [ 59 [ 49 60.1 53.8 60.8 54.4 61 55 nein | nein | 59 53 nein | nein 55 49 nein | nein
306 |Rudolf-Nebel-Stralle 6 2 EG WA 59 | 49 57.7 51.5 58.2 51.9 59 52 nein | nein | 57 51 nein nein 54 48 nein | nein
306 |Rudolf-Nebel-Stralle 6 3 EG WA | 59 | 49 53.0 46.7 54.0 [ 47.6 54 48 nein [ nein | 53 46 nein | nein 51 45 nein [ nein
306 [Rudolf-Nebel-Stralle 6 4 EG WA [ 59 | 49 57.9 51.3 58.6 52.2 59 53 nein | nein | 57 51 nein | nein 54 48 nein | nein
427 |Eichstatter Str. 56 1 EG WA 59 | 49 64.6 57.6 63.2 56.0 64 56 nein| nein| 61 54 nein nein 61 54 nein | nein
427 [Eichstatter Str. 56 1 1.0G [ WA 59 | 49 65.5 58.5 64.1 56.9 64 57 nein| nein | 62 55 nein nein 62 55 nein | nein
427 |Eichstatter Str. 56 2 EG WA 59 | 49 65.0 57.8 64.0 56.7 64 57 nein| nein | 62 55 nein nein 62 55 nein | nein
427 [Eichstatter Str. 56 2 1.0G [ WA [59 [49 [ 659 58.8 64.7 57.5 65 58 nein| nein| 63 56 nein | nein 63 56 nein | nein
427 [Eichstatter Str. 56 3 EG WA 59 | 49 65.2 58.4 64.8 57.8 65 58 nein| nein| 63 56 nein nein 63 56 nein | nein
427 |Eichstatter Str. 56 3 1.0G | WA 59 | 49 66.6 59.8 66.0 59.0 66 59 nein| nein | 64 57 nein nein 64 57 nein | nein
427 [Eichstéatter Str. 56 4 EG WA | 59 | 49 | 62.4 56.0 | 60.9 | 54.3 61 55 |nein|nein| 59 53 nein | nein 59 53 nein | nein
427 |Eichstatter Str. 56 4 1.0G [ WA 59 | 49 63.2 56.9 62.0 55.3 62 56 nein| nein| 60 54 nein nein 60 54 nein | nein
427 |Eichstatter Str. 56 5 EG WA 59 | 49 63.5 57.1 61.4 54.7 62 55 nein | nein| 60 53 nein nein 60 53 nein | nein
427 |Eichstatter Str. 56 5 1.0G | WA 59 | 49 64.5 58.0 62.7 56.0 63 56 nein| nein | 61 54 nein nein 61 55 nein | nein
428 [Eichstéatter Str. 58 1 EG WA | 59 | 49 [ 671 60.7 | 67.5 | 60.6 68 61 nein | nein | 65 59 nein | nein 66 59 nein [ nein
428 [Eichstatter Str. 58 1 1.0G [ WA 59 | 49 68.6 62.2 68.3 61.4 69 62 nein| nein | 66 59 nein nein 66 60 nein | nein
428 |Eichstatter Str. 58 2 EG WA 59 | 49 66.0 59.8 63.6 571 64 57 nein| nein | 62 55 nein nein 62 56 nein | nein
428 [Eichstatter Str. 58 2 1.0G [ WA [ 59 [ 49 67.2 61.0 64.6 58.0 65 58 nein| nein| 63 56 nein | nein 63 57 nein | nein
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Prognose mit
Empfehlung| Prognose mit Larmschutz
Prognosenulifall Prognose ohne =
Berechnungspunkt Grenzwert M von Larmschutz (StraRenbelag
der () SR Larmvor- | (Straenbelag) E&ﬁ:;go%:n und Lam- E&ﬁ:\g?snogrg:n
g, s - sorge - mit Larmschutz schut.zwand) mit Larmschutz
SchV Beurteilungs- |ohne Larm- |Beurteilungspe- Beurteilungspe-
Fass.| Ge- Nut- ungerundeter | ungerundeter
ID |Adresse N h P LdB(A P LdB(A pegellLr schutz gellLr gellLr
r. | schoss| zung egel dB(A) egel dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Tag |[Nachtl Tag Nacht | Tag | Nacht | Tag |Nacht | Tag [Nacht] Tag | Nacht| Tag |Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht
428 |Eichstatter Str. 58 EG WA 59 | 49 63.8 57.0 64.7 57.6 65 58 nein | nein 63 56 nein nein 63 56 nein nein
428 [Eichstatter Str. 58 1.0G [ WA 59 | 49 65.7 58.9 65.7 58.7 66 59 nein | nein 64 57 nein nein 64 57 nein nein
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